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a Comunidad Valenciana durante el
recién finalizado 2018 ha registrado
133 fallecidos en accidentes de tra-
fico en carreteras interurbanas (au-
topistas, autovias y carreteras con-
vencionales). Asi lo recoge la Direc-
ci6n General de Trafico (DGT). Ello supone 32 fa-
llecidos més que en el 2017 (101) Y alcanzar el ré-
cord nacional en aumento de victimas. Ademas,
cuando en el iltimo quinguenio (2013- 2018),a
nivel nacional, el nimero de fallecidos en carre-
tera ha aumentado un 4'05% (de 1.134 muertos a
1.180), en 1a Comunidad Valenciana el incremen-
to ha alcanzado el 41'49% (de 94 muertos a133).

Como solucion a esta escalada de siniestralidad
el ministro Grande Marlaska plantea, a través del
director general de Trifico, Pere Navarro, incre-
mentar el nimero de radares fijos y moviles (Es-
pafia cuenta con 905, sin embargo, Francia, para
67 millones de habitantes dispone de 3.953 rada-
res, y Reino Unido, por ejemplo, para 65 millones
de personas tiene 7.200 radares).

En cuanto a reduccion de velocidad, decide ba-
jar en carreteras convencionales de 100 a 90 kil6-
metros/hora.

La Camara de Con-
tratistas de la Comuni-
dad Valenciana (ajena
a cualquier polémica y
tensién entre los mi-
nisterios del Interior y
de Fomento), ante el
triste liderazgo alcan-
zado en accidentalidad,
unavez mas incidimos
en que el mal estado de
las infraestructuras,
cuenta y mucho en Ia
siniestralidad y es a esa
infradotacion en inver-
siones en conservacion
y remodelacién pro-
funda de carreterasalo
que Nos qUeremos re-
ferir en este documen-
toreflexivo.

Permitasenos una
obviedad. La Carrete-
ra estd abierta las 24
horas del dia y los 365
dias del afio, no toma vacaciones, por ello debe ser
capaz, seguta y comoda para el usuario. Ahi radi-
calaimportancia de incrementar las inversiones
viarias en la Gomunidad Valenciana dado nuestro
deshonroso ranking.

Como pregona la comisaria Europea de Trans-
portes, Violeta Bulc (eslovena), en las carreteras
no hay velocidad excesiva, sino velocidad inade-
cuada.

Ante esta realidad, presentamos unos datos de-
soladores de inversion y muy especialmente en
la Comunidad Valenciana. En Espana, en el tlti-
mo quinquenio hemos dedicado 878’12 millones
de euros, de media anual, para conservar y man-
tener 23.826 km. de carreteras (sin incluir los 2.550
km. de autovias de peaje que conserva el conce-
sionario). Como en la Comunidad Valenciana te-
nemos 1.577 kms de red de alta capacidad (el 6'62%
del total nacional) aplicando el mismo ratio nos
corresponderian 58'13 millones de euros/afio, mas
como quiera que nuestras carreteras soportan una

IMD (Intensidad media diaria) de trafico superior
ala IMD media nacional, es evidente que sus gas-
tos de conservacién y mantenimiento (reposicién
de firmes, sefializacion horizontal, balizamiento,
medidas de proteccion arcenes y medianas, etc.)
ha de ser mayor, como minimo un 15% a la me-
dia nacional el gasto destinado a nuestra red esta-
tal. Eso nos lleva a unas necesidades minimas de
66°85 millones/afio para su mantenimiento. Ante
estas necesidades minimas, Fomento en el 1lti-
mo quinquenio nos ha asignado a conservacién, .
tan solo, una inversion media de 35'75 millones
al afio.

Este déficit anual de 31’10 millones de euros,
retrotraidos a los ltimos no menos de 10 afios de
recesion y falta de mantenimiento, supone un de-
ficit de 311 millones para la Comunitat.

El propio secretario de Estado de Infraestruc-
turas, Pedro Saura, ha valorado en 7.200 millones
de euros el déficit que presenta la cConservacion
de la red viaria nacional.

En la Cdmara de Contratistas tenemos valora-
do que implantar en unos 133 km. de diversos tra-
mos de alta siniestralidad de nuestra red viaria
(CV) medidas correc-
toras de bajo coste
@ (MBC), a saber: carre-

_ teras 2+1 para evitar co-
lisiones frontales y
fronto-laterales y ca-
Ireteras que perdonan
salidas de via, que al-
canzardn unos 150 mi-
llones de euros, evita-
riamos 14 muertes y 44
heridos graves.

Revertir esta situa-
cién requiere destinar
m4s recursos a la con-
servacion de nuestras
infraestructuras via-
rias y ferroviarias de
cercanias.

Las inversiones que
igualmente necesita-
mos para la creacion y
ampliacion de infraes-
tructuras de transpor-
te piiblico, accesibili-
dad y movilidad urba-
na en dreas metropolitanas requiere de una inver-
sién de 64.000 millones de euros, de los cuales la
Comunitat requeriria unos 6.700. Inversién de di-
ficil encaje presupuestario, dado nuestro techo de
déficit y elevada deuda publica.

Para conseguir estos objetivos de equidad so-
cial y sostenibilidad econémica deberiamos ira
un sistema de tarificacién en la red de vias de
capacidad, tasa por uso que el propio ministro Aba-
los, ha posibilitado. Tarificacién inteligente con-
siderando criterios que reduzcan la congestion
(intensidad de trafico, accesos con vias rapidas:
via T o vado-bus); que diferencie vehiculos porsu
nivel de contaminacién (emisiones de CO2y No2);
por su nivel de deterioro de la red (ligeros y pesa-
dos) o frecuencia de uso (usuarios habituales, mo-
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tivo del viaje, banda horaria etc.). Alternativas de

movilidad sostenible y aplicaciones tecnologicas,
dando entrada a la iniciativa y colaboracién publi-
co-privada, liberando los escasos recursos piibli-
€05 para otros fines sociales.



